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1. PREMESSA

Il presente progetto é redatto al fine di verificare i rispetto dei requisiti strutturali e
gestionali dell’impianto di trattamento di veicoli fuori uso di cui in oggetto, quindi di
individuare gli eventuali interventi necessari per garantire la conformita a quanto stabilito
nell’allegato 1 del Decreto Legislativo 24 giugno 2003 n. 209,

Scopo del progetto & inoltre quello di definire le attivita di trattamento secondo i seguenti
principi generali:

@ gestire i rifiuti senza pericolo per la salute delluomo e senza usare procedimenti
o metodi che potrebbero recare pregiudizio allambiente;

@ effettuare al pil presto le operazioni per la messa in sicurezza del veicolo fuori
uso, prima di procedere allo smontaggio o ad altre equivalenti operazioni volte a
ridurre gli eventuali effetti nocivi sullambiente;

< rimuovere i componenti ed i materiali pericolosi, nonche quelli etichettati o resi
in altro modo identificabili;

& non comprometterne la possibilita di reimpiego, di riciclaggio e di recupero dei
componenti smontati.

Al fine di agevolare la lettura del documento, viene di seguito proposta una matrice di
corrispondenza tra i capitoli della presente relazione e i punti di riferimento dell'altegato
I del D.Lgs. 209/2003 in cui sono trattati i requisiti corrispondenti.

o =

Sezione del Progetto di adeguamento e
e - 5 112134516170

Ubicazione dell’impianto di trattamento X ! !

I L ______.___it_. e — __,..__.i__..___. -
Organizzazione dell'impianto di ; [

trattamento X

X | j X

Criteri per lo stoccaggio X

Operazioni per la messa in sicurezza del
veicolo fuori uso

Attivita di demolizione X X

Allegato 1 ed Eaborati Grafici X :

E tuttavia corretto notare che alcuni argomenti, trattati genericamente nel capitolo 2
dell’allegato, sono oggetto anche dei successivi capitoli 4, 5, 8, 7, quindi delle rispettive
sezioni della presente relazione.

Mineflo Franco auto-demolizioni
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2. LAMINELLO FRANCO (DITTA INDIVIDUALE)

Indirizzo Trevignano - Via Piavesella, 1 (localita Signoressa)
Telefono 0423.677138
Sede legale Fax 0423.677137
Sito internet www.minelloautodemolizioni.it
C.F./P.lva 01232230266
Cognome Minello
Nome Franco
E.applresentante Residenza Zero Branco (TV) - Via Alessandrini, 14
ale
°o Luogo e data | Zero Branco (TV)
di nascita 12 maggio 1947
C.F. | MNL FNC 47E12 M1711
indirizzo Trevignano - Via Piavesella, 1 (localita Signoressa)
Telefono 04236877138 _
Fax 0423.877137 B _
Sede operativa Trattamento veicali fuori uso:;
Altivita svolte - messa in sicurezza
- demclizione
Destinazione D2 - commerciale
urbanistica (variante PRG del 1992)
Cognome Minello
Nome Franco
Referente interno Indirizzo 31040 Trevignano (TV) - Via Piavesella, 1 (loc. Signoressa)
Teleforo 0423.677138
Fax 0423.677137
e-mai info@minelioautodemolizioni.it
Riferimenti autorizzativi
Aut. attivita di rottamazione di veicolie  Prov. Treviso — Settore Gestione Territorio (Ecologia Amb.)
scarico acque reflue: Reg. Decreto 147 del 11 febbraio 2004 (*)
Iscrizione all'Albo Gestori Rifiuti; Albo Nazionale delle Imprese che effettuano la Gestione
dei Rifiuti - Sezione Regionale del Veneto
Iscrizione n. VEQO0064/00 del 6 luglio 2000 — categoria 5

Nota (*): autorizzazione richiama nell'art. 3 il rispetto del D.Lgs. 209/2003.

Minelfo Franco auto-demolizioni
Progetto di adeguamento - Rev. 01 5
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2.1.

It sistema di raccolta

| veicoli giungono alla sede operativa da privati cittadini o da concessionari. Possono
essere consegnati secondo due modalita principali (consegna diretta e ritiro presso il
detentore), descritte di seguito; il veicolo viene quindi depositato nell’area dedicata ai
mezzi in attesa di trattamento, e viene avviato alle operazioni di messa in sicurezza solo
dopo aver provveduto alia cancellazione dal PRA.

2.1.1. Consegna diretta

Tale modalita & seguita principalmente dal privato cittadino. La prima attivita consiste
nel verificare se il veicolo possa essere venduto come bene o se debba essere classificato
come rifiuto: in questa sede si prende in considerazione soio questa seconda eventualita.
Contestualmente alla consegna vengono ritirati:

v libretto di circolazione;

foglio complementare o certificato di proprieta;

v copia di un documento di identita;

non viene richiesto il codice fiscale in quanto lo stesso & calcolato dal software di
gestione.

Viene quindi rilasciato il certificato di presa in carico e rottamazione, con indicati:
v" il nome, lindirizzo, la firma ed il numero di registrazione del centro di raccolta;

v" il nome dell'autorita competente che ha rilasciato lautorizzazione al centro di
raccolta;

v la data e lora di rilascio del certificato e la data e l'ora di presa in carico del
veicolo;

v la dichiarazione di impegno a provvedere direttamente alla cancellazione dal
PRA,;

v laclasse, la marca ed il modello del veicolo;
¥ il numero del telaio e della targa;

v il nome, il luogo e la data di nascita, lindirizzo, la nazionalitd, gli estremi del
documento di identificazione e [a firma det detentore che consegna il veicolo e,
nel caso in cui it veicolo & consegnato da un soggetto diverso dal proprietario, il
nome, il luogo, la data di nascita, lindirizo e la nazionalits dello stesso
proprietario.

v"  dati identificativi del veicolo e del suo stato.
Entro tre giorni dalla consegna del veicolo, vengono restituiti il certificato di proprieta, la

carta di circolazione e le targhe relativi al veicolo fuori uso, ai fini di avviare ia procedura
di cancellazione dal PRA.

Minello Franco auto-demolizioni
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Copia del certificato rilasciato dal PRA attestante la cessazione della circolazione del
veicolo viene quindi consegnato al proprietario in allegato al nuovo certificato di
rottamazione, formalmente identico al precedente ma con riportati gli estremi
dell’avvenuta radiazione presso il PRA.

2.1.2. Ritiro presso il detentore

il ritiro pud avvenire con mezzi intemi od esterni, a servizio di cittadini privati o di
concessionari; il veicoto privo di targhe viaggia accompagnato da apposito formulario di
identificazione, gestito e registrato in conformita a quanto previsto dal D.Lgs. 22/97.

Viene quindi seguita, sostanzialmente, la stessa procedura illustrata nel paragrafo
precedente; occorre tuttavia precisare che se il detentore & un concessionario, questi
deve puo aver gestito la presa in carico del veicolo secondo due modalita distinte:

¥ aver rilasciato al detentore il certificato di rottamazione ed aver avviato la
procedura di cancellazione dal PRA: in questo caso il centro di raccolta é
esonerato da tali adempiment:i e il veicelo viaggia accompagnato da formulario di
identificazione;

v' aver rilasciato al detentore un certificato di presa in carico in cui viene
individuato nella ditta Minello Franco Auto-demoalizioni il soggetto incaricato ad
avviare la procedura di cancellazione dal PRA, pratica che avra quindi inizio al
momento di consegna del veicolo presso I'impianto;

In ogni caso deve essere consegnato al proprietario copia del certificato rilasciato dal PRA
attestante la cessazione della circolazione del veicolo.

Minelio Franco auto-demolizioni
Progetto di adeguamento - Rev. 01 7




Domanda di autorizzazione ai sensi del D.Lgs. 209/2003

3. UBICAZIONE DELL’ IMPIANTC Di TRATTAMENTO

3.1.

Rete viaria di accesso e caratteristiche urbanistiche

L’impianto & ubicato net comune di Trevignano - localita Signoressa, via Piavesella, 1.

L'impianto si raggiunge facilmente da Montebelluna lungo la S.S. 348 (via Feltrina}, di cui
via Piavesella & una traversa; la stessa strada collega Vimpianto a Treviso. L'impianto &
inoltre prossimo alla SP 102 (via Postumia), che conduce ad est alla 5.5. 13 (Treviso -
Conegliano) e all’autostrada A27 (Venezia - Belluno), mentre ad ovest conduce verso
Castelfranco.

Il pil vicino centro abitato, intesc come “raggruppamento continuo, ancorché intervallato
da strade, piazze, giardini o simili, costituito da non meno di venticinque fabbricati e da
aree di uso pubblico con accessi veicolari o pedonali sulla strada” (ex. D.Lgs. 30 aprile
1992 n. 285, art. 3, punto 1.8) dista dall’impianto piti di 1 km.

D'altro canto, il centro di raccolta insiste su un’area a scarsa densiti abitativa,
classificata dal P.R.G, con destinazione urbanistica “D2 - commerciale” {pertanto un'area
per insediamenti industriali ed artigianali). Le norme tecniche di_attuazione sono state
approvate con DGRV 3261 del 2003; quelle relative alla zona D2 sono riportate nell’art.
29 (vedi allegato alla presente relazione).

3.2. Presenza di vincoli

Dall"analisi del Piano Regolatore Generale emergono le seguenti fasce di rispetto:

v'  paralielamente al Canale della Vittoria & stata individuata una fascia di rispetto
larga 10 metri, che interessa l’area di pertinenza nel confine SE per una larghezza
di circa 3,6 metri;

v parallelamente alla Strada Statale n. 348 & stata individuata una fascia di rispetto
larga 30 metri, che interessa l'area di pertinenza nel confine NE per una
larghezza di circa 24 metri,

Non sono presenti invece aree classificate come segue:

a) aree individuate nei piani di bacino (ai sensi dellarticolo 17, comma 3, letiera m),
della legge 18 maggio 1989, n. 183) da assoggettare a speciali vincoli e
prescrizioni in rapporto alle specifiche condizioni idrogeologiche, ai fini della
conservazione del suolo, della tutela dellambiente e della prevenzione contro
presumibili effetti dannosi di interventi antropici;

b) siti in cui si trovano tipi di habitat elencati nellallegato A del decreto del
Presidente della Repubblica 8 settembre 1997, n. 357, ed habitat di specie di cui
allallegato B del decreto stesso;

c) aree naturali protette sottoposte a misure di salvaguardia ai sensi dell'articolo 6,
comma 3, della legge 6 dicembre 1991, n. 394;

Minello Franco auto-demolizioni
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d) aree di salvaguardia, distinte in zone di tutela assoluta, zone di rispetto e zone di
protezione (le ultime allintemo dei bacini imbriferi e delie aree di ricarica della
falda) individuate ai sensi dellart. 21, comma 1, del D.lgs. 152/1999 per
mantenere e migliorare le caratteristiche qualitative delle acque superficiali e
sotterranee destinate al consumo umano erogate a terzi mediante impianto di
acquedotto che riveste carattere di pubblico interesse, per la tutela dello stato
delle risorse;

e) teritori sottoposti a vincolo paesaggistico ai sensi dell’articoto 151 del D.Lgs.
490/1999;

f) aree esondabili, instabili e alluvionabili, individuate nei piani di assetto
idrogeologico di cui alla legge n. 183 del 1989;

g) aree in cui sono presenti beni storici, artistici, archeologici e pateontologici.

Minello Franco auto-demolizioni
Progetto di adeguamento - Rev. 01 9
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4. ORGANIZZAZIONE DELL’ IMPIANTO D! TRATTAMENTO

4.1. Operazioni di trattamento

4.1.1. Stato attuale
Attualmente vengono svolte sui veicoli fuori uso le seguenti operazioni di trattamento:
v messa in sicurezza,
v demolizione.

Viere inoltre svolta Uoperazione di pressatura con mezz di ditte esteme che
intervengono su chiamata e provvedono al contestuale ritiro delle carcasse pressate.

4.1.2. Adeguamento

Non sono previsti interventi di adeguamento.

4.2. Opere civili

4.2.1. Stato attuale

I terreno di proprieta Minello si estende per circa 16.200 mq ed & recintato lungo "intero
perimetro; solo parte di tale recinzione & dotata di barriera esterna di protezione
ambientale, realizzata sia attraverso alberature sia attraverso pannelli in cemento alti -
2,20 metri.

L'area attualmente interessata dalle operazioni di stoccaggio e trattamento si sstende
per oltre 11.000 mq. Tale superficie & cosi suddivisa:

v superficie impermeabilizzata: ~10.000 mq
= di cui coperta: - 2.000 mq
v" superficie non impermeabilizzata: ~-1.250 mg

La superficie impermeabilizzata é servita da due impianti di raccolta e trattamento delle
acque di piazzale, e consta di uno strato di cemento armato di spessore - 20 cm.

La superficie coperta € prevalentemente destinata allo stoccaggio delle parti di ricambio;
I'edificio dedicato a uffici e servizi occupa una superficie di ~ 47 mq.

La superficie non impermeabilizata & attualmente adibita allo stoccaggio provvisoric di

veicoli trattati, in attesa di essere avviati a ditte esterne autorizzate per le operazioni
finali di recupero.

Minello Franco auto-demolizioni
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4.2.2. Adeguamento

i progetto di adeguamento prevede:

v

la posa in opera di una rete metallica plastificata di colore verde scuro lungo il
confine con la strada statale 348, prevedendo in ogni caso di garantire la visibilita
stradale fino ad una distanza di 4 metri dall’incrocio della strada stessa con via
Piavesella; lo stato di conservazione della rete e dei pannelli in cemento sara
periodicamente monitorato, cosi come le alberature saranno periodicamente
potate e mantenute;

l"impermeabilizzazione della superficie di ~ 1.250 mq attuatmente adibita allo
stoccaggio provvisorio di veicoli trattati, attraverso ta posa in opera di uno strato
di 20 cm di cemento armato;

Uintegrazione dell’attuale impianto di trattamento delle acque di piazzale
attraverso la realizzazione presso la superficie di cui sopra di vasche di
decantazione e disoleatura, dimensionate per un volume minimo di 10 mc;

la realizzazione di una tettoia di 264 mq, di altezza pari a quella del capannone
eistente, in cui effettuare le operazioni di messa in sicurezza e demclizione, con
annesso stoccaggio dei liquidi esausti e dei rifiuti pericolost;

[’ampliamento del capannone per una superficie di 180 mq, su un’altezza di 55
metri; la realizzazione di tale ampliamento & stata gia richiesta in concessione
edilizia: i nuovi ambienti saranno destinati alla vendita delle parti di ricambio.

L'adeguamento e finalizzato soprattutto alla protezione delle matrici ambientali
dall’eventuale dispersione di tliquidi inquinanti.

L'ampliamento delle superfici coperte avverra in conformita al regolamento del PRG
comunale, in particolare per quanto riguarda 'altezza massima edificabile (7,5 metri) e la
percentuale massima di superficie coperta (50 %); nel dettaglio, ad adeguamento uitimato
& prevista una superficie coperta di 2.444 mq < 5.500 mq = 11.000 mq x 0,5. Notiamo
infine che gli interventi proposti non interessano le fasce di rispetto.

4.3. Organizzazione funzionale delle aree

4.3.1. Stato attuale

La tabella seguente illustra {a suddivisione delle superfici dell’impianto in base allo SCopo
per cui sono utilizzate; la tabella, che trova corrispondenza in quanto illustrato negli
elaborati grafici, evidenzia se le aree sono dotate di sistema di impermeabilizzazione e di
copertura.

Minello Franco auto-demolizioni
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Descrizione Impermeab. | Copertura
Area libera per parcheggi e viabilita parziale

Stoccaggio veicoli non trattati X

Messa in sicurezza dei veicoli fuori uso

Demolizione dei veicoli messi in sicurezza X

Deposito delle parti di ricambio X parziale
Stoccaggio rifiuti oli e batterie esauste X X
Stoccaggio altri rifiuti X

Stoccaggio veicoli trattati parziale

4.3.2, Adeguamento

L’adeguamento prevede |'organizzazione dell’ impianto di trattamento nei settori indicati
nella tabella seguente, in corrispondenza a quanto riportato negli elaborati grafici.

Descrizione

Impermeab.

Copertura

Area libera per parcheggi e viabilita

parziale

Stoccaggio veicoli non trattati

pa—

X

Messa in sicurezza dei veicoli fuori uso

Demolizione def veicoli messi in sicurezza

Deposito delle parti di ricambio .
Stoccaggio fluidi derivanti dal veicolo fuori uso

X o X X (x

HoX [ X

condensatoﬁ_;gnt_enenti FCB)

Stoccaggio pneumatici fuori uso

Stoccaggio rifiuti pericolosi (accumulatori al piomba,

x

>

Stoccagglo rifiuti recuperabil

Stoccaggio veicoli trattati

Pressatura

Stoccaggio carcasse pressate

HogX o[ |x

Confrontando le due tabelle emerge che I'adeguamento & volto principaimente ad
identificare con maggiore dettaglio i diversi settori di stoccaggio e trattamento,

adeguatamente impermeabilizzate e coperte ove previsto.

4.4. Criteri di gestione

Nell'area di conferimento i veicoli sono stoccati su un solo livelio,

I'veicoli in attesa di trattamento sono stoccati al massimo su tre livelli, verificando in ogni

caso, tramite controllo visivo, le condizioni di stabilita.

Minello Franco auto-demolizioni
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Le carcasse dei veicoli trattati, siano esse pressate o meng, sono accatastate per un
massimo di 5 metri, verificando in ogni caso, tramite controllo visivo, le condizioni di
stabilita.

Le parti di ricambio destinate alla commercializzazione sono classificate per tipologia,
depositate in modo da evitare il loro deterioramento ai fini del successivo reimpiego, Per
tutte & previsto lo stoccaggio all’interno del capannone o sotto tettoia; qualora,
contestualmente alle operazioni di demolizione, fossero temporaneamente depositate su
superficie scoperta (comunque impermeabilizzata), & previsto il ricorso a coperture
provvisorie, anche a mezzo di teli impermeabili.

t rifiuti recuperabiti sono classificati per codice CER, stoccati in ceste e cassoni in acciaio
zincato in modo tale da non modificare le caratteristiche del rifiuto e da non
compremetterne il successivo recuperc.

| componenti che contengono liquidi e fluidi (non rimossi per motivi di sicurezza, ¢ in
quanto necessari per il reimpiego delle parti interessate} sono stoccati in modo da
garantire la loro integrita ed evitare la dispersione dei fluidi contenuti. In particolare &
possibile conservare il motore sul veicolo senza avervi asportato l'olio, al fine di rendere
possibile una verifica di funzionalita del motore stesso e quindi rivtilizzarlo; tale
operazione € prevista solo per veicoli in adeguato stato di conservazione e di significativo
valore commerciale, che saranno depositati in area dedicata e contraddistinta.

Le caratteristiche dei contenitori di stoccaggio sono idonee e compatibili con quelle dei
materiali contenuti; in iinea generale sono previsti fusti, ceste e cassoni in acciaio
zincato, mentre in presenza di soluzioni acide/corrosive (accumulatori al piombo, liquidi
per freni, etc.) sono previsti fusti e ceste in polietilene.

Tutte le superfici di stoccaggio sono previste su basamento impermeabile.

4.5. Viabilita interna

Tra le aree coperte e quelle di stoccaggio & mantenuta un’area libera per garantire la
viabilita necessaria per un’agevole movimentazione anche in caso di incidenti,

Si rimanda agli elaborati grafici per maggiori indicazion.

4.6. Settori del centro di raccolta
La planimetria allegata propone una distribuzione delle aree di trattamento e di quelle di
stoccaggio dei componenti di ricambio e dei rifiuti, secondo la seguente legenda:

a) settore di conferimento e di stoccaggio del veicolo fuori uso prima del
trattamento;

b) settore di trattamento del veicolo fuori uso;

C) settore di deposito delle parti di ricambio;

d) settore di rottamazione per eventuali operazioni di riduzione volumetrica;
€) settore di stoccaggio dei rifiuti pericolosi;

f) settore di stoccaggio dei rifiuti recuperabili;
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g} settore di deposito dei veicoli trattati.

Tali indicazioni non sono tuttavia vincolanti, e potranno subire variazioni purché le aree di
stoccaggio siano opportunamente identificate.,
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5. CRITERI PER LO STOCCAGGIO

5.1. ldentificazione dei criteri

Per lo stoccaggio dei rifiuti e delle componenti pericolosi vengono rispettati i requisiti
previsti dalla legislazione vigente e dalla normativa tecnica di settore, in particolare per
quanto conceme 1 requisiti di resistenza dei contenitori ed i dispositivi di sicurezza in fase
di riempimento; si citano i riferimenti principali:

= D.M. 16 maggio 1996 n. 362, Allegato C {per lo stoccaggio degli oli esausti);

* Delibera del Comitato Interministeriale del 27 luglio 1984 (come norma tecnica di
riferimento per lo stoccaggio provvisorio di rifiuti e per 'etichettatura dei rifiuti
pericolosi);

= D.M. 6 giugno 2002 (per Uimballaggio, l'etichettatura e il trasporto delle merci
pericolose).

in particolare per gquanto riguarda ['identificazione dei rifiuti pericolosi & prevista
Vetichettatura sui colli con lettera “R” nera su fondo giallo.

La fase di riempimento viene principalmente gestita attraverso travasi, ed & previsto il
monitoraggio del livello,

I sistemi adottati per le operazioni di svuotamento sono principalmente annessi ai mezzi
deputati per il trasporto, debitamente autortzzati per lo svolgimento di tali attivita,

5.2. Stoccaggio degli oli e dei rifiuti alio stato liquido

5.2.1. Stato attuale
Attualmente vengono rimossi gli oli del motore e il liquido antigelo.

Gli oli sono stoccati in una cisterna in polietilene ad alta densita della capacita di circa 1
mc, munita una gabbia in acciaio zincato e di tappo di chiusura; la cistemna & ubicata su
superficie impermeabile e coperta. Viene periodicamente svuotata tramite pompa da
ditte esterne autorizzate che provvedono al conferimento ai successivi impianti di
trattamento.

Il liquido antigelo & conservato in un fusto metallico della capacita di circa 1.500 litrd,
munito di tappo di chiusura; il fusto & ubicato su superficie impermeabile. Viene
periodicamente svuotato tramite pompa da ditte estemne autorizzate che provvedono al
conferimento ai successivi impianti di trattamento.
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5.2,2. Adeguamento

Nella tettoia dedicata alla messa in sicurezza del veicolo & prevista {a realizzazione di
quattro sistemi di stoccaggio:

v" un serbatoio in acciaio del volume di 1 me per lo stoccaggio degli oli del motore;
¥ un serbatoio in acciaio del volume di 1 mc per lo stoccaggio del liquido antigelo;

v un fusto in polietilene di volume di 25-50 litri per lo stoccaggio dei liquidi per
freni;

¥" un bacino di contenimento det volume di circa 2 mc posto sotto 'area dedicata
alla messa in sicurezza, per I'intercettazione dei reflui eventualmente rilasciati
dal veicolo.

| serbatoi in acciaio saranno fissi e muniti di indicatore di livello; saranno realizzati fuori
terra, all’interno di un bacino di contenimento del volume di 1 mc {pari al volume del
serbatoio maggiore e comunque > 1/3 della capacita complessiva di stoccaggio) realizzato
in acciaio zincato su basamento in calcestruzzo dello spessore di 10 ¢m.

| liquidi contenuti nei sistemi descritti saranno opportunamente identificati e travasati a
mezzo pompa nei mezzi di trasporto autorizzati, che provvederanno al loro conferimento
ai successivi impianti di trattamento, Per i rifiuti pericolosi & prevista 'identificazione con
la lettera R e il codice CER.

E inoltre predisposto un piano di monitoraggio e manutenzione volto a verificare
periodicamente (con cadenza almeno semestrale) lo stato di conservazione dei serbatoi e
dei bacini di contenimento, oltre che ['efficienza delle manichette e dej raccordi dei tubi.

5.3. Stoccaggio degli accumulatori

5.3.1. Stato attuale

Gli accumutatori al piombo, qualora non ritenuti commercializzabili, vengono stoccati in
ceste in polietilene ad alta densita (resistente alle soluzioni acide) con corpo monopezzo e
coperchio, a tenuta stagna. Le ceste offrono un volume di circa 500 litri; tuttavia nel
deposito delle batterie al loro intemo, si ha cura di mantenere un franco di circa 10 cm
dal bordo superiore, per evitare la dispersione di eventuali sversamenti.

Le ceste sono stoccate su superficie impermeabitizzata e coperta (sotto tettoia adiacente
il capannone).

5.3.2. Adeguamento

Ferma restando la tipologia di contenitore utilizzata, adatta ai componenti contenenti
soluzioni acide, i contenitori stessi verranno stoccati al di sotto della tettoia di nuova
realizzazione, in area dedicata ed identificata con lettera R e codice CER.
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5.4. Recupero e stoccaggio dei fluidi refrigeranti (CFC)

5.4.1. Stato attuale

Si premette che ta maggior parte dei veicoti giungono con impianto di condizionamento
scarico di fluidi refrigeranti. | CFC presenti nei condizionatori dei veicoli fuori uso che
pervengono al centro di raccolta appartengono fondamentalmente alla tipologia R12
{raramente alla tipologia R134). A temperatura ambiente si presentano sotto forma
gassosa, mentre nel circuito chiuso collegato al compressore vengono mantenuti allo stato
liquido, miscelati con gli oli.

In fase di prima revisione (Rev. 00 del febbraio 2004) Uimpianto non prevedeva il recupero
dei fluidi refrigeranti.

Oggi invece il recupero dei CFC avviene a mezzo di un dispositivo semiautomatico che
viene collegato al circuito di condizionamento ed aspira il freon residuo, convogliandolo in
una bombola di stoccaggio della capacita di circa 20 litri; il grado di riempimento della
bomboia viene controllato attraverso un manometro. Il dispositivo prevede ta possibilita di
ricaricare altri sistemi di condizionamento utitizzando il freon recuperato.

Il compressore viene stoccato come parte di ricambio; altrimenti si provvede alla
rimozione dell’clio in esso contenuto.

5.4.2. Adeguamento

Poiche ['impianto si & gia attivato per un corretto recupero del freon, non sono previsti
ulteriori adeguamenti.

5.5. Stoccaggio in cumuli: caratteristiche delie superfici

5.5.1, Stato attuale
Tutte le superfici di stoccaggio, ad eccezione di una parte di quelle utilizzate per i veicoti
trattati, sono imperrneabilizzate con uno strato di cemento armato di spessore pari a ~ 20
c¢m, realizzato attraverso la posa in opera di:
v"  calcestruzzo RCK 250 $3
v rete elettrosaidata @ 6, magtia 20 cm x 20 cm

¥"  lisciatura al quarzo sferoidale.

Una rete di pozzetti distribuita lungo i piazzali, raccoglie le acque ivi convogliate da
opportune pendenze, e le invia all’impianto di trattamento costituito da:

= vasca di sedimentazione e disoleatura del volume utile di - 20 mc;
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*  vasca di sedimentazione e accumulo del volume di 56 mc;

* separatore oli con chiusura automatica al 99% (altezza di ristagno degli oli di - 17
cm} del volume di ~ 6 mc;

* separatore oli con filtro a coalescenza (montato in verticale per agevolare le
operazioni di monitoraggio e sostituzione) del volume di ~ 3 mc;

* decantatore fanghi compatto del volume di ~ 6 mc;

* separatore oli e idrocarburi con chiusura automatica al 99% (altezza di ristagno
degli oli di ~ 20 cm) del volume di - 4 mc;

* separatore oli con filtro a coalescenza (montato in verticale per agevolare le
operazioni di monitoraggio e sostituzione, predisposto per flussi provenienti da 4
direzioni e dotato di sistema di lavaggio in controcorrente) del volume di - 3 mc;

le acque vengono infine scaricate nel limitrofo Canate della Vittoria, nel rispetto di
quanto autorizzato dalla Provincia di Treviso con decreto 232/2002. Sugli scarichi sono
effettuats (con cadenza semestrale) e registrati controlli sui seguenti parametri: pH, COD,
55T, idrocarburi totali e oli minerali, piombo, alluminio, rame,

Le acque di sfioro confluiscono invece nel fossato in via Feltrina.

5.5.2. Adeguamento

E prevista Iimpermeabilizzazione della superficie destinata allo stoccaggio di parte dei
veicoli trattati; 'intervento sard realizzato attraverso la posa in opera uno strato di
cemento armato dello spessore minimo di 20 cm, su rete elettrosaldata @ 8, maglia 20 cm
x 20 cm. La superficie da impermeabitizzare si estende per - 1.250 mq.

Saranno realizzate opportune pendenze (> 2 %) che convoglieranno le acque in una rete di
pozzetti in c.l.s. prefabbricati con superficie intema impenmeabilizzata, disposti ad una
distanza reciproca di circa 10 metri; le acque saranno quindi trattate da un impianto che,
in assenza di ulteriori riferimenti normativi, viene dimensionato in base alta LR,
Lombardia del 27.05.1985 n. 62 - artt. 19 e 20, la quale prevede la raccolta dei primi 15
minuti di ploggia intensa che cadono sulla superficie dell’impianto, per un’altezza
complessiva di 5 mm: poiché la provincia di Treviso & caratterizzata da una piovosita
media di 30 mm/h, U'impianto & stato dimensionato sulla base di un’altezza di pioggia pari
a7,5mm;

*  volume minimo di stoccaggio = 7,5 mm x 1.250 mq = 9,38 mc
L'impianto deve quindi rispondere ai seguenti requisiti minimi:

" pozzetto di by-pass a monte della vasca di sedimentazione, per lo sficro delie
acque eccedenti i primi 15 minuti di pioggia;

= vasca di sedimentazione e accumulo del volume di 10 mc, munita di

© pompa sommersa in grado di alimentare le successive vasche a portata
costante;
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o galleggianti di controllo del livells minimo e massimo della vasca,
collegati ad una valvola in ingresso che consente di by-passare ie acque
eccedenti i primi 15 minuti di pioggia;

* separatore oli con chiusura automatica;

* separatore oli con filtro a coalescenza con opportuna velocita di filtrazione.
Come mostrano gli elaborati grafici le acgue trattate confluiranno nel pozzetto di
ispezione esistente, a servizio della rete di raccolta delle acque meteoriche attuaimente
presente, che termina con lo scarico nel Canale della Vittoria.

Le acque deviate dal primo pozzetto di by-pass saranno invece convogliate direttamente
nei Canale della Vittoria.

Maggiori dettagli relativi all’impianto di depurazione sono forniti nella domanda di
autorizzazione preventiva prevista dal D.Lgs. 152/99 e dalla L.R. 33/85.
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6. OPERAZIONI PER LA MESSA IN SICUREZZA DEL VEICOLO FUORI USO

6.1. Rimozione dei principali componenti pericolosi

| principali componenti pericolosi che & opportuno rimuovere in via prioritaria sono:
accurnulatori al piombo, condensatori contenenti PCB, componenti esplosive.

6.1.1, Stato attuale

Attualmente vengono rimossi prevalentemente gli accumulatori al piombo {che gualora
classificati come rifiuto vengono stoccati nelie ceste descritte nel capitolo precedente).
Pochi sono i veicoli fuori uso muniti di airbag, e ancora meno quelli che giungono nel
centro di raccolta con dispositivi integri; qualora cio accada, gli stessi sono ceduti ad
imprese esercenti attivita di autoriparazione, di cui alla legge 5 febbraio 1992, n. 122.

§.1.2. Adeguamento

Le prime operazioni che saranno effettuate sul veicolo fuori uso constano di:
v rimozione degli accumulatori al piombo;
v verifica della presenza e rimozione degli airbag;
v rimozione dei condensatori nelle macchine immatricolate prima del 1988;

Per gli accumulatori al piombo verra verificata la possibilita di commercializzarii,
altrimenti saranno stoccati nelle ceste descritte nel capitolo precedente.

| condensatori vengono rimossi solo dalle macchine immatricolate prima del 1988, poiché
solo essi sono potenziali componenti contenenti PCB (dopo il 1988 & stata vietata la
commercializzazione di tali sostanze). Poiché i condensatori rinvenibili nei veicoli non
eccedono le dimensioni di 5 dm’, gli stessi non sono soggetti ad inventario ai sensi del
D.Lgs. 22 maggio 1999, n. 209. Non verranno rimossi i condensatori necessari per il
corretto funzionamento di parti commerdializzabili. Quelli rimossi sono stoccati in
ceste/fusti < 200 litri, conservati nell’area di stoccaggio degli accumutatori,

Gli airbag non esplosi, essendo una parte di ricambio attinente la sicurezza del veicolo,
potranno essere ceduti solo agli iscritti alle imprese esercenti attivita di autoriparazione,
di cui alla legge 5 febbraio 1992, n. 122. Altrimenti saranno fatti briltare in sicurezza a
veicolo chiuso, tramite contatto elettrico su centralina dall’estemno del veicolo.

Per la rimozione di componenti pericolosi contenenti mercurio e di altri componentj

contenenti PCB (su veicoli immatricolati prima del 1988) si prevede in ogni caso di
provvedere alla loro rimozione secondo le direttive fornite dalle case costruttrici. Alle
stesse direttive si rimanda per la rimozione di ogni altro componente pericoloso.
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6.2. Rimozione dei gas
| gas presenti nei veicoli fuori uso sono riconducibili fondamentalmente a due tipologie:
gas di alimentazione (metano o gpl) e gas refrigerante (per gli impianti di

condizionamento): per l'ultima tipologia si rimanda a quanto esposto nel capitoio
precedente.

6.2.1. Stato attuale

Attualmente i veicoli fuori uso alimentati a metano o gpl, vengono mantenuti con il
motore acceso fino all’esaurimento del serbatoio.

6.2.2. Adeguamento
E previsto I"ausilio di una apparecchiatura che, secondo i principi di una normale caldaia,
realizza la combustione diretta dei gas contenuti nelle bombole e la successiva bonifica
delle stesse mediante lavaggio con gas inerte; [apparecchiatura consente di effettuare la
bonifica direttamente sulla autovettura, con un’efficienza di recupero pari circa a:
= Bke/hperilgpl,
»  4kg/h per il metang.

Il funzionamento richiede un consumo medio di azoto pari a 0,2 mc/bombota.

6.3. Recupero del carburante

6.3.1. Stato attuale

Il carburante (benzina o gasolio) viene aspirato dal serbatoio a mezzo di una pompa, che
lo raccoglie in taniche in plastica della capacita di 20-25 litri, utilizzate esciusivamente
allo scopo. E previsto il riutilizzo del carburante per i mezzi intemi.

6.3.2. Adeguamento

Non sono previsti interventi di adeguamento.

6.4. Rimozione di oli, filtri olio e altri liquidi

6.4.1. Stato attuale

Gli oli del motore sono recuperati attraverso piccoli bacini in metallo, muniti sul lato
superiore di una griglia {su cui viene lasciato scolare il filtro o altro componente
contenente oli) e sul lato inferiore di un raccordo ad un fusto di capacita ~ 80 litri che,
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una volta pieno, viene travasato (con l'ausilio di una pempa) nella cistema in polietilene
da 1000 litri dedicata allo stoccaggio degli oli.

Anche il liquido antigelo viene raccolto prima in un fusto metaliico di 20-30 litri e quindi
travasato nel serbatoio di stoccaggio da 1,5 mc.

Gli aitri liquidi eventualmente dispersi contestualmente alle operazioni di messa in
sicurezza, vengono trascinati dalle acque meteoriche verso i pozzetti di raccolta
distribuiti sul piazzale, quindi avviati all"impianto di trattamento.

Per |"assorbimento di sversamenti accidentali & infine previsto l'ausilioc di materiale
assorbente (segatura ecologica), che viene successivamente stoccata in fusti ed avviata a
smaltimento.

6.4.2. Adeguamento

Saranno rimossi anche i liquidi dej freni, stoccati in contenitori dedicati; per gli oli e il
liquido antigelo, dopo essere stati raccolti nei rispettivi bacini, & previsto il
travaso/convogliamento nelle nuove vasche di stoccaggio (vedi capitolo precedente).

Gli altri liquidi dispersi verranno intercettati dal bacino di contenimento realizzato in
corrispondenza delle aree dedicate alla messa in sicurezza, posti direttamente sotto
I'area operativa.

In ogni caso, continuera ad esser utilizzata, per I'assorbimento di sversamenti accidentali,

Vausilio di segatura ecologica, successivamente stoccata in fusti ed avviata a
smaltimento.
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7. ATTIVITA DI DEMOLIZIONE

7.1.

Stato attuale

Durante le attivith di demolizione, che si svolgono su superficie impermeabile in
prossimita dell’area dove avviene la messa in sicurezza, vengono separati i componenti
descritti nel seguente elenco (non esaustivo):

v" pneumatici e cerchioni

¥" motori;

v' componenti meccaniche (sospensioni, assi, trapez, etc.)

v" compenenti elettrici (motore avviamento, altematore, bobine, etc.)

¥ radiatori

v catalizzatori

¥ componenti in lamiera (se commercializzabili)

v tappezzeria (se commerciatizzabili)

¥"  paraurti e cruscotto (se commercializzabili)
Alcuni di questi componenti possono essere commerdalizati come parti di_ricambio,
dlassificate e stoccate in aree dedicate su superficie impermeabile e coperta (all’interno
del capannone o sotto la tettoia adiacente), catalogate su ceste o scaffali; i motor,
qualora ritenuti commercializzabili, sono smontati nell’area di demolizione (altriment
sono rimossi con lo “strappa-motori™). Parti di ricambio stoccate anche provvisoriamente
all’estemo saranno coperte da teli impermeabili. La scelta delle parti di ricambio é
condizionata dalla verifica dello stato di integrita del componente oltre che dall’analisi

del mercato.

Le parti non commercializzabili scno stoccate in cassoni e cumuti, in attesa di essere
inviati ad impianti di recupero autorizzati.

7.2. Adeguamento

L'area di demolizione € prevista sotto la tettoia di nuova realizzazione, adiacente a quelta
individuata per la messa in sicurezza (al fine di limitare le movimentazioni).

Non sono previsti adeguamenti significativi nelle modalita operative, ad eccezione di una
maggiore definizione nella catalogazione e nello stoccaggio delle componenti ron
commercializzabili, quindi classificate come rifiuto: saranno stoccati in ceste e cassoni
metallici, e solo in minima parte in curnuli.
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7.3. Promozione del riciclaggio

Alcune delle componenti elencate nei paragrafi precedenti sono separate al fine di
promuovere il riciclaggio delle stesse, in particolare:

v catalizzatori

¥ pneumatici

v serbatoi
Non & prevista la separazione det componenti metallici contenenti rame, alluminio e
magnesio, in quanto tali elementi sono separati nel successivo trattamento di

frantumazione presso ditte estemne.

La separazione dei grandi componenti in plastica & principaimente finalizzata alla
commercializzazicne.

Non & prevista la separazione del vetro in quanto la stessa & realizzata nella successiva
fase di frantumazione.
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